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TRIPP projesinin hayata gecirilmesinin énundeki engellerden biri, Rusyanin Ermenistan
demiryolu altyapisi Gzerindeki kontrolidur. Koridorun faaliyete gecebilmesi igin
Ermenistan tarafinda demiryolu altyapisinin onarilmasi ve modernize edilmesi
gerekmektedir. Ancak Ermenistan demiryollarinin isletmesinin Rusya merkezli bir sirketin
inhisarinda bulunmasi, Uulkenin bu altyapi sorununu kendi basina ¢6zmesini
zorlastirmaktadir.

Bu durum yalnizca teknik bir altyapi meselesi degil, ayni zamanda jeopolitik bir sorun
olarak da ortaya cikmaktadir. Moskova ile Erivandan gelen aciklamalarin zaman zaman
birbirleriyle celismesi, projenin uygulanabilirligini dnemli élctde sinirlamaktadir.

Ermenistan Demiryollarinin Rusyaya Devredilmesi Sureci

Glney Kafkasyada demiryolu altyapisinin insasi 19. ylzyilda, Rusya imparatorlugu
déneminde baslamistir. Bélgenin zorlu cografi kosullari ve Rusyanin yUrattiga askeri ve
idari faaliyetler, Kafkasya ile imparatorlugun diger bodlgeleri arasinda ulasim
baglantilarinin  kurulmasini stratejik bir gereklilik haline getirmistir. Bu nedenle
demiryollari hem askeri hem de ekonomik entegrasyonun dnemli araclarindan biri olarak
Sovyet déneminde de gelistiriimeye devam edilmistir.

1991de Sovyetler Birliginin ¢cdékmesiyle birlikte bu entegre sistem ¢ ulusal demiryolu
agina bolinmastar. Ermenistan, Azerbaycan ve Gulrcistan kendi ulusal demiryolu
sirketlerini kurmus; Ermenistanda bu sltre¢ 1992 yilinda Ermenistan Demiryollari A.S. nin
kurulmasiyla tamamlanmistir. Ancak bagimsizlik sonrasi donemde Ermenistan ciddi siyasi
ve ekonomik krizlerle karsi karsiya kalmistir. Sovyet déneminde bastiriimis olan etnik
gerilimler yeniden siddetlenmis, 6zellikle Karabag catismasi ulasim hatlarini buylk 6élclide
kesintiye ugratmistir.
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2000li yillara gelindiginde Ermenistan demiryolu sistemi buylk 6lctde islevini kaybetmis
durumdaydi. Modern teknoloji ve ekipman, yeni vagon ve lokomotifler, altyap! yenilemesi
ve nitelikli personel yatirrmi gerekmekteydi. Ayrica demiryollari, tlkenin sinirl dis ticaret
kanallari acisindan kritik 6neme sahipti. Bu nedenle altyapinin modernizasyonu hem
ekonomik hem de stratejik acidan hayati 6nem tasimaktaydi.

Bu kosullar altinda Ermenistan hidklUmeti demiryollarinin isletme imtiyazini devretme
karari almis ve uluslararasi bir ihale slreci baslatmistir. Sonu¢ olarak 2008 yilinda
Ermenistan Demiryollarinin isletme hakki, Rusya Demiryollarinin yan kurulusu olan Glney
Kafkasya Demiryollar A.S.ye devredilmistir. Anlasma, 30 yillik bir slre icin imtiyaz yoluyla
isletmeyi 6ngdérmekte olup ilk 20 yilin ardindan 10 yillik bir uzatma secenegi icermektedir
[l

Bu tarihsel ve yapisal sUre¢, giunimuzde TRIPP projesi gibi bdlgesel ulasim projelerinin
uygulanabilirligi agisindan kritik bir baglam sunmaktadir. Rusyanin Ermenistan demiryolu
altyapisi Uzerindeki kontroll, Ermenistanin altyapiyl bagimsiz bicimde modernize etmesini
sinirlamis; dolayisiyla TRIPP koridorunun faaliyete gecmesi Moskovanin stratejik
cikarlariyla dogrudan iliskili hale gelmistir. Bu durum teknik altyapi sorunlarinin 6tesinde
jeopolitik bir sinirlama olarak projeyi sekillendirmektedir.

TRIPP Projesi Baglaminda Rusyanin Konumu

TRIPP projesi cercevesinde yasanan gelismeler, Ermenistan [III] [IIIII] Ucgeninde
karmasik bir tablo ortaya koymaktadir. Ocak 2026da Ermenistan ve ABDnin hisseleri
paylasacagi sekilde 49 yilligina (projenin 49 yilinin tamamlanmasini takiben 50 yil daha
uzatilmasi s6z konusudur) ortak bir sirket kurulmasi konusunda mutabakata varilmasiyla
proje ekonomik ve yodnetsel olarak ABD [IIIIIIIII1] is birligine dayandiriimistir. Ancak
projenin hayata gecebilmesinin temel kosullarindan biri olan demiryolu altyapisinin halen
Rusyanin kontrolinde bulunmasi, 6nemli bir stratejik belirsizlik yaratmaktadir.

Moskovanin son yillarda bdélgede etkisinin azalmasi, TRIPP projesine katilimini bdlgedeki
nufuzunu yeniden guclendirmek icin bir firsat olarak degerlendirmesine neden olmus
olabilir. Nitekim Rusya Disisleri Bakanligi yetkilileri Moskovanin projeye olasi katilimini
goérismeye hazir oldugunu aciklamistir. Ancak Ermenistan tarafindan bu teklif olumlu
karsilanmamis; Basbakan Nikol Pasinyan, projenin ABD [IIIIIIIIII] ortak girisimi
oldugunu ve herhangi bir G¢lncu tarafin katiliminin yalnizca ikili gérismeler ¢ercevesinde
mumkidn olabilecegini belirtmistir. Pasinyan ayrica Rusyanin tepkisine yol acabilecek bir
baska aciklamada bulunarak demiryolu isletmesinin Kazakistan, BAE veya Katar gibi
tarafsiz bir Glkeye devredilmesi fikrini gindeme getirmistir.

Beklenen yanit, bir stre devam eden sessizligin ardindan Rusya Gulvenlik Konseyi
Sekreteri Sergey Soygu tarafindan tehditkar bir sekilde verilmistir. S6z konusu
aciklamalar, Rusyanin TRIPP konusunda baslangicta verdigi olumlu tepkinin aksine daha
kati bir tutuma yoéneldigini gostermektedir. Séyle ki Soygu, demiryolu yénetiminin baska
bir Glkeye devredilmesinin ve Rus sirketinin yerini farkli bir aktériin almasinin pek olasi
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olmadigini ifade etmistir. Ayrica ABD Bakani Vancein ziyareti kapsaminda glindeme gelen
nikleer is birligi planina da deginerek yeterince disUnidlmeden alinacak kararlarin
bedelinin Ermeni halkina ddetilecegini, yaklasik 20 yildir kurulu olan sistemin bir gecede
cokecegini ve herhangi bir dost tlkenin bu sorumlulugu lGstlenmeyecegdini vurgulamistir[2].

Bu gelismeler, projenin ilerleyisinde dnemli bir gerilim noktasi ortaya ¢ikarmaktadir. Zira
demiryolu isletmesinin Rusyanin kontrolinde bulunmasi, Moskovaya hem sirece mudabhil
olma hem de kendi stratejik cikarlarini koruma imkani saglamaktadir. Bu cercevede
Rusyanin bu tepkisi beklenen bir durumdur ve olasi nedenleri birka¢ baslik altinda
degerlendirilebilir.

Oncelikle, Ukrayna-Rusya Savasi nedeniyle Kuzey-Giiney koridorunun énceki édnemini ve
islevini blyudk o6lcude kaybettigi goérlilmektedir. Buna karsilik Orta Koridor énemli bir
alternatif glizergah olarak 06ne c¢ikmaktadir. Orta Koridorun bir parcasi olarak
degerlendirilen Zengezur Koridorunun faaliyete gecirilmesi slirecine ABDnin dogrudan
dahil olmasi, Gliney Kafkasyada Rusyanin jeopolitik konumunu zayiflatabilecek bir gelisme
olarak degerlendirilmektedir.

Diger taraftan Karabag Savasi sonrasinda Rusyanin Guney Kafkasya Ulkeleri Gzerindeki
etkisinin azaldigi da yaygin olarak dile getirilen bir degerlendirmedir. Bu cercevede
Ermenistanin giderek AB ve ABD ile yakinlasmasi ve Rusya ile dengeli bir politika
yurattigunia gostermeye calismasina ragmen Moskovadan kademeli bicimde uzaklastigi
gorulmektedir. Bu noktada demiryolu isletmesinin Rusyanin kontrolinde bulunmasi,
Moskova acisindan hem Ermenistan Uzerinde hem de olasl bdlgesel projeler karsisinda
onemli bir gli¢ unsuru olarak degerlendirilebilir. Dolayisiyla bu kontrolin kaybedilmesi
Rusya icin kabul edilebilir bir durum degildir.

Buna ek olarak Rusyanin demiryolu isletmesini baska bir lUlkeye devretmesi ekonomik
cikarlariyla da celisebilir. Yaklasik yirmi yillik sGrecte Rusya Ermenistan Gzerinden belirli
bir ekonomik gelir elde etmis olup bu gelir kaynagini kaybetmek istememektedir.

TRIPP Projesi Kapsaminda Onarilmasi Gereken Demir Yollari

Ermenistanin Rusyadan acilen onarilmasini talep ettigi demiryolu hatlarinin basinda, TRIPP
rotasi kapsaminda Zengilan ile Nahcivani birbirine baglayacak demiryolu hatti
gelmektedir. Daha acik bir ifadeyle bu hat, Zengilandaki Mincivan ile Nahg¢ivandaki
Ordubad bodlgelerini birbirine baglayacak ve Zengezur bdlgesindeki Megri Uzerinden
gececektir. Karabag savasina kadar s6z konusu demiryolu hatti aktif olarak
kullaniimaktaydi.

TRIPP rotasinin devami niteligindeki bir diger onemli baglanti ise Yeraskh [ITIIIII] ve
Akhurik [TTTT] demiryolu hatlandir.Pasinyanin aciklamalarina gére bu hatta halihazirda
mevcut bir demiryolu altyapisi bulunmaktadir ve yalnizca sinirli bir onarim gerekmektedir.
Bu guzergah icin iki alternatif 6ne cikmaktadir. Bunlardan ilki, Turkiye ile Azerbaycan
arasinda daha oOnce insa edilmesi kararlastirilan Nahcivan [TJ&[IT]IIII] demiryolu hattidir.
Ancak Ermenistan, mevcut demiryolu hatlarinin  onarimiyla ulasim sorunlarinin
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cozllebilecegi bir ortamda yeni bir hatta milyonlarca dolar harcanmasini gereksiz
goérmektedir. Ayrica bu projenin hayata gegirilmesi, Ermenistanin bélgesel ulasim agindaki
potansiyel  avantajlarini  kaybetmesine  yol acabilecegi gerekgesiyle olumlu
karsilanmamaktadir.

Planlanan bu hatlarin yani sira Ermenistan Basbakani, gelecekte icevan [TIIIIT] demiryolu
hattinin onarilmasi ihtimaline de deginmistir. icevan [IIIIIIIIIII] olarak da bilinen hatt,
gecmiste Ermenistanin kuzeydogusunu Azerbaycanin kuzeybatisina baglayan o6nemli
demiryolu baglantilarindan biriydi. Sovyetler Birliginin dagilmasina kadar aktif olarak
kullanilan hatlardan biri de Yeraskh-Velidag demiryolu olmustur.

Sonuc¢ olarak, Rusyanin bu gelismelere verecegi tepki cercevesinde cesitli senaryolar
guindeme gelebilir. Oncelikle Moskova, demiryolu isletmesini baska bir devlete
devretmeyerek projenin ilerleyisini yavaslatma yoluna gidebilir. Pasinyanin demiryollarinin
kisa strede onarilmasi gerektigini vurgulamasina ragmen Rusyanin bu sireci geciktirmesi
olasidir. Bir diger ihtimal ise Moskovanin demiryolu isletmesini Ermenistan karsisinda bir
koz olarak kullanarak projeye dogrudan mudahil olmaya c¢alismasidir. Ayrica
demiryollarinin onariminin geciktiriimesi ya da tamamen durdurulmasi, Ermenistanin
TRIPP rotasinin devami niteligindeki Nahcivan [IIT1] baglantisindan elde edebilecedi
stratejik kazanimlari sinirlayabilir.

Son donemde boélgede yasanan gerginlikler ve Ermenistanin i¢ siyasi gindeminde
yaklasan secimler nedeniyle TRIPP projesine iliskin tartismalarin gdrece sakinlestigi
gorilmektedir. Bununla birlikte Dogu ile Bati arasinda yeni bir ulasim ve ticaret hatti
olusturmay! hedefleyen bu projenin stratejik 6nemi hem bdlgesel hem de klresel 6lcekte
devam etmektedir.

*Gorsel: 1520International
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[2] Wowry Ha3Ban HenpopaboTaHHbIMK NNaHbl ADMEHUN 3aMeHUTb P® B ynpaBieHun ee
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