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ORTA KORIDOR'DA GELISEN TRANSIT GUZERGAHLAR
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Misafir Arastirmaci

Kiresel ekonomik bultinlesme egdiliminin ivme kazandigi bir dénemde ticaret koridorlari
devletlerin bdlgesel ekonomik isbirligini gelistirme c¢abalarinda yenilik¢i bir yaklasimi
temsil etmektedirler. Bu koridorlar arasinda Kusak Yol Girisimi (BRI) ile Kuzey ve Glney
Guzergahlarinin kesisim noktasinda yer alan Trans-Hazar Uluslararasi Ulastirma Hatti
(TITR) veya yaygin adiyla Orta Koridor (MC), Rusya-Ukrayna Savasi sonrasi 6ne cikmistir.
Jeopolitik kaygilar ve dolayisiyla da devletlerin cesitlendirmeye odaklanmalari, alternatif
ulasim guzergahlarinin énemini artirmistir. Orta Koridor, cesitli ulasim aglar ile Rusya
Uzerinden gecen geleneksel Kuzey Koridorundan ve gineydeki Siveys Kanalindan
kacinarak Cini Avrupaya baglayan alternatif bir glizergah sunmaktadir. Orta Koridor,
uluslararasi ticaret icin guvenli bir guzergah olmasinin yaninda sevkiyat suresini de kayda
deger 6lclde kisaltmaktadir.[1]

Orta Koridor Uzerindeki transit ulasim aglarina yeni guzergahlarin eklenmesi ve kapasite
artislari, Avrasya baglantisalligini gelistirirken uluslararasi lojistigi de daha esnek, hizli ve
glivenli hale getirmektedir. Kazakistan Devlet Demiryollari sirketinin duyurdugu, 4 Mart
2025 tarihinde ilk sevkiyatina baslayacak yeni glzergah bu gelismeye bir drnek teskil
etmektedir. Buna goére Cinin Cengdu sehrinden yola cikacak konteyner treni Avrupaya
ulasmadan dénce Kazakistan, Tlrkmenistan, iran ve Tirkiyeyi gecerek Polonyanin Lodz
sehrine ulasacaktir.[2] Bunun yaninda Cin, Rusyay! devredisi birakacak iki yeni demiryolu
projesi daha gelistirmektedir. ilk proje Orta Koridor giizergahi lizerinden Kazakistan, Hazar
Denizi, Azerbaycan ve Glrcistandan gecmekte, ikincisi de Kirgizistan ve Ozbekistan
Uzerinden Hazar Denizine kadar demiryolu insasini icermekte ve oradan da Tirkiye
Uzerinden Avrupa Birligine ulasmayi 6ngérmektedir. Daha 6ncesinde Cinden Avrupaya
gerceklesen yuk tasimaciliginda Kazakistan, Rusya ve Belarus glizergahi kullaniimaktaydi,
ancak Rusya-Ukrayna Savasi sonrasi bu glzergahin kullanimi énemli élctGde azalmistir.[3]
Bu gelismeler Moskovanin uluslararasi ticaret Uzerindeki agirligini azaltirken glzergahin
Uzerinde yer alan Orta Asya Turk cumhuriyetlerinin ve Tlrkiyenin ntfuzunu artirmaktadir.

Cin ile Avrupa arasindaki en hizli ve en dogrudan ticaret glizergahi olarak éne ¢cikan Orta
Koridor, Kuzey Koridoruna kiyasla mesafeleri yaklasik 2.500 kilometre kisaltirken ve 10 ila
15 gln arasinda degiskenlik gosteren transit slresi ile geleneksel glizergahlara kiyasla
onemli 6lclde iyilesme saglarken ayni zamanda tedarik zinciri dayanikhligini artirmakta ve
ticaret kisitlamalariyla ilgili riskleri azaltmaktadir. Son yillarda artan ticaret hacimleri,




Koridorun ekonomik édnemini artirmistir. Verilere gére 2024un ilk 11 ayinda tasinan kargo
miktari, 6nceki yila kiyasla yuzde 63luk bir artis kaydetmistir. Koridor boyunca artan
ticaret; transit Glkelerdeki endUstriyel buyumeyi, istihdami ve altyapi gelisimlerini tesvik
ederek bolgesel ekonomileri guclendirmektedir. Jeopolitik olarak degerlendirildiginde
Batinin Moskovaya uyguladigi yaptirnmlar sebebiyle bir alternatif sunan Orta Koridor,
Rusya ve Cin etkisini dengelerken Turkiyenin stratejik bir gecis merkezi olma statisunu de
pekistirmektedir.[4]

Orta Koridorun dikkat ceken gelisimi, son 30 yildaki uluslararasi isbirligi cabalarindan farkli
olarak bdélgedeki i¢c talepten beslenmekte ve organik bir biyimeden kaynaklanmaktadir.
Orta Koridorun demiryolu, karayolu ve denizyolu baglantilarini iceren ¢ok yonli agi; dogu,
bati ve kuzeye uzanan transit glzergahlar ile genislemektedir. Bu gelisen baglantilar, bu
guzergahin daha buyuk pazarlara uygun maliyetli bir sekilde ulasmasi icin esneklik ve
firsat saglamaktadir.[5] Dinya Bankasi, Orta Koridor glizergahindaki kargo trafiginin 2030
yilina kadar yaklasik U¢ kat artacagini 6ngérmektedir. Batin bunlarin yaninda Zengezur
Koridoru hayata gecirildigi taktirde hem dogu-bati hem de kuzey-gliney yonlli ulasim

koridorlari arasindaki baglanti glclenerek bdlgenin transit ve lojistik potansiyeli artacaktir.

[6] Buna karsilik Ermenistan, Turkiye ile sinirin acilarak karayolu ve demiryolu ulasiminin
baslamasi ve ticari baglantilarin dogrudan gerceklesmesi talebine ragmen Zengezur
Koridorunun kabul edilemez oldugunu ifade ederek somut bir adim atmazken Baris
Kavsagi projesinde israr etmektedir.[7Z] Ermenistanin bu konudaki uzlasmaz tavrina karsi
Azerbaycan, iran lzerinden gecen alternatif bir glizergah olan Aras Koridoru Uzerinde
yogunlasmaktadir. Bu durum Ermenistanin stratejik gecis 6nemini kaybetmesine yol
acarak ekonomik gerilemeye ve ticari firsatlarin kacmasina sebep olacaktir. Bunun
yanisira Ermenistanin sinirli olan ticari ortaklarina olan ekonomik bagimhhgr da
derinlesecek ve bodlgesel ekonomik isbirligi kapasitesi zayiflayacaktir.[8] Zengezur
Koridorunun hayata gecirilerek Orta Koridor ile butinlesmesi ise yalnizca Turkiye ile
Azerbaycana degil, 0zelde Guney Kafkasya olmak (zere genelde tim Avrasya
baglantisalligini artirarak bélgesel ekonomik biylimeye 6nemli katki saglayabilecektir.

Sonug olarak Orta Koridor Uzerindeki transit glzergahlarin gelismesi, Cinin Orta Asya ve
Kafkasya Uzerinden Avrupaya gerceklestirdigi sevkiyatlarda Batinin yaptinmlarinin
hedefinde olan Rusyayl asmasina olanak tanirken guzergah Uzerinde yer alan Turkiyenin
stratejik katsayisini da artirmaktadir. Bu gelismeler ticareti tesvik etmelerinin yaninda
bolgesel butlinlesmeye de katki saglamaktadir. Orta Koridora yeni ulasim aglarinin dahil
edilmesi ve mevcut aglarin altyapilarinin iyilestirilmesi, glizergah Uzerindeki ticaret
kapasitesini artiracagindan Koridorun Cin ile Avrupa arasindaki ticarette temel glzergah
olmasina hic kuskusuz buylk katkida bulunacaktir.
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